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En un moment de canvis en la mobilitat de moltes ciutats i inversions en projectes de
transport public arreu del mon, el passat 5 de desembre es donava el tret de sortida per al
procés de licitacié d'obres per la construccié del tinel de la prolongacio de la linia 5 (linia
blava) del metro de Montreal. La noticia, amb gran resso als mitjans de comunicacio, venia
acompanyada de la data prevista per completar la prolongacié d'aquesta linia de metro :
2029, 41 anys després que s'inaugurés el darrer tram existent d'aquesta mateixa linia. Una
fita important per a una prolongacio esperada des de fa molts anys i que permetra connectar
amb cinc noves estacions diversos barris de I'est de Montreal.

Com indicava l'alcaldessa Valérie Plante el dia de la presentacio de la noticia, amb aquestes
noves estacions es podra anar a buscar una nova clientela que trobara el metro com una
alternativa eficacg al transport en automobil privat (molt dominant en aquesta part de la ciutat).
Pero alhora, remarcava que a més de poder accelerar aquesta transicié cap a una mobilitat
més sostenible i ecologica al conjunt de la ciutat, la prolongacié de la linia blava oferiria
també entorns de vida urbans complets i reformats.

L'arribada d'una gran infraestructura de transport public té un efecte estructurador del territori
servit. Des de I'ajuntament, aquest projecte €s vist com una oportunitat per donar nova vida a
aguesta part de la ciutat i maximitzar els beneficis urbans a aquest barris. Sent un sector amb
una feble densitat, I'arribada del metro hauria de permetre densificar al voltant de les
estacions amb l'objectiu d'intensificar i diversificar les activitats d'aquests barris, recolzades
per una mobilitat col-lectiva i un entorn de qualitat. En un entorn actualment molt mineralitzat i
amb manca d'espais verds, el projecte hauria de permetre enverdir i millorar I'espai public al
voltant de les noves infraestructures del metro pero també hauria de suposar una oportunitat
per l'eix del carrer Jean-Talon, on es situara principalment aquesta prolongacié del metro. La
integracio urbana i la qualitat de la concepcio arquitectonica de les diverses infraestructures
del metro (edificis de les estacions i altres estructures auxiliars) hauria de contribuir a aquest
exit global.

Podriem dir que aquesta manera de treure profit de l'arribada del metro és una idea molt
d'actualitat pero també cal dir que no és una idea nova. Des dels seus inicis als anys 60, el
desenvolupament del metro de Montreal ha anat sempre més enlla de la simple connexio de
diversos llocs existents. Les estacions de metro han esdevingut veritables pols locals de
desenvolupament urba. Un exemple és la connexié directa de diverses estacions de metro a
diversos edificis, amb el desenvolupament del conegut ‘Montréal souterrain' com a maxim
exponent: una xarxa de 30 Km subterranis que connecten diverses estacions amb nombrosos
edificis i comercos del centre de Montreal. En altres llocs trobem edificis d'estacions que
protegeixen l'accés al metro de les incleméncies meteorologiques d'aquesta ciutat hivernal,
pero que alhora sén una extensié de I'espai public i han esdevingut llocs d'interaccio social i
cultural i referents pels barris on es troben. El valor arquitectonic i la integracio de l'art a les
estacions del metro de Montreal han tingut un paper molt important en aquest sentit.

Cal remarcar que a l'excepcio d'uns quants elements amb un disseny estandarditzat, com les



portes d'acceés, les bandes toponimiques i la senyalitzacié en general, el metro de Montreal
ofereix una arquitectura molt diversa, on cada estacio és unica i diferent. Des del principi es
va desenvolupar seguint un model d? 'un arquitecte una estacié'. Encara avui aquest principi
€s mantingut i les diferents infraestructures de la nova prolongacié del metro han estat
atorgats per la Société de Transport de Montréal (STM) a firmes (i consorcis) d'arquitectura
diferents i reconegudes del Quebec: Barin - Jodoin Lamarre Pratte, Lemay - Bisson Fortin,
ACDF, FABG i STGM.

En general, les estacions de la xarxa existent compten amb grans volums i hi ha sovint un
accés a la llum natural. El llenguatge arquitectonic de les diferents estacions il-lustra la
varietat arquitectonica del Quebec des dels anys 60, i també la varietat artistica. Aixi, les
estacions de la xarxa inicial dels anys 60 es caracteritzen ja per la recerca de grans volums i
la preséncia d'acabats ceramics amb una gran varietat cromatica. Les estacions de la primera
expansio del metro dels anys 70 fan emfasi a I'entrada de la llum natural i les textures de
formigé vist. La segona expansio dels anys 80, que inclou el tram existent de la linia blava, és
una mostra rica i variada d'arquitectura post-moderna propia d'aquells anys. Finalment la
tercera expansio, al principi dels anys 2000, i que va portar el metro de Montreal fins a l'illa
veina on es troba la ciutat de Laval, I'accent retorna altre cop als grans espais i I'accés de la
llum natural. Tot i I'arquitectura Unica de cada estacio, cada fase presenta doncs un trets
propis que permeten aquest reconeixement. Per a I'expansio de la linia blava haurem
d'esperar encara una mica per poder definir aquesta fase perqué encara no hi ha imatges
publiques pels projectes.

Des de les primeres estacions, totes les estacions compten amb obres d'art perfectament
integrades i la xarxa de metro esdevé aixi una veritable galeria d'art de diversos artistes del
Quebec. Entre ells cal esmentar l'artista Jordi Bonet (1932-1979), d'origen catala i establert al
Quebec, amb la seva obra a I'estacio Pie-IX (estacié de metro de I'estadi olimpic de Montreal)
gue data del 1976.

Tot plegat fa que el metro de Montreal sigui considerat com un interes patrimonial de la ciutat
de Montreal. Aix0 és tingut en compte alhora de fer la rehabilitacioé de les estacions existents
o de 'posar-les al dia' amb la integracio d'ascensors i de tecnologies que no existien fa 60
anys i que avui s6n necessaries. No es tracta doncs de restauracions, sin6 d'intervencions
respectuoses amb aquest llegat arquitectonic i que miren de ressaltar-ne el seu valor Unic.
Aquest valor arquitectonic de les infraestructures del metro també és considerat alhora de
continuar amb I'expansié del metro de Montreal i qualsevol altre projecte associat al metro
(estructures auxiliars, garatges de metro...).

El metro de Montreal ha estat pioner des de fa gairebé 60 anys i continua sent un exemple de
com el metro pot ser més que un sistema de transport per connectar diversos punts de la
ciutat, i esdevenir un conjunt d'espais amb un valor arquitectonic, urba, social i economic per
la ciutat.
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